Embraer 190,195 Simutator | Swiss Aviation Training [N

Zat- Hansjiirg Moger

train the worlds — dieser Siogan, der in erwas anderer Form
won einem Nahrungsmittelmmint verwemdet wind, falle mir
sponaan £im, als Captain Laurent Provet von seinen Kumdes
erzihlt; Mein Gegendiber ist bef Swiss Aviation Training {SAT) werant-
wortlich fiir das Type-Rating-Training, also fir die Umschulung von
Linienpiloten: suf andere Flugzengmmuster. «Vor kurzem haben wir des
neusen Simulagor fir die Embraer 190195 in Miinchen in Betrieb ge-
nommens, efdatert der Captain begeistert. Der braslianische Flog:

zeughersteller gehdre im vergangensn Jahr zu den erfolgreichsten V-

kaufern vom Regionaliets mit 70 bis 122 Sezplatzen, Flaggschiff ist die
Emfiraer 195 mit 132 Suzen. SAT ist westweit emer der wenigen exklus
autonsiereen und bevormugten Trainingsparmer von Embrasr, «Zu 15n-
seren Kunden zahlen nebst Lufthansa Cityline und thren regionalen
Partnern wie Aiv Dipdomitd, Augsburg Adrways, Flybhaboo und Alitstia
auch Besatzungen vom Fliggeselischafren aus Afrika, dem Mittleren
Orstemy, Asten and Avsmralien, Bis heare habenwirweltwelr fibear 1500 P
lptinnen und Piloter, 1600 Mechaniker und rablredche Minglieder der
Rabinenbesarzangen anl den werschiedenen Tvpen ausgebilders, er-
gaozt Uschi Roth, bes SAT veranmwoniich fur Masketing und Komannen:
katiom, Dank dem ceven Simadabor in Miochen kann dem Tredmings-
bedart der Cresws im Lufthanss-Fonzern opemal entsprochen werden,
SAT, dieaonom agierend e Tochtergeselischalt von Swiss Infernational
AMdriimes. leat dafiir in Kooperation mit Embraer das Trainigsprogramm
fiir Piloten, Flight Arendants und Flsgzeugmechaniker enmvickelr.

Effizientes Trainingskonzept
Far die Type-Rating-Burse zur Umschulung der Filoten werden mo-
dernste Lern- und Traindngsmiceed fir grosstméglichen Lerneffekt ein-

geserat. Dast

he Wissen iiber

die grundléegenden Funktionen
und Systeme des Flugzeugs wird sowohi im Klassenzimmer instrudert
als auch durch Compuister-Lernprogramme, Cockpit-Mockups und efn
Saftwareprogramm fur Shmilation des Flight Management Systems
FMME anterstitze. An den Ausbildungssrandoren von SAT kann ein so-
genanares Simfinety als inmovatives Trafmingsgerat genuire werden.
Dieses stellt das gesame Cockpat 1:1 digetal auf Flachhildschirmen

dar, Alke Punktionen des Systems kimaen af den berGbrungsemp-

findlichen, grossén Displays mittels Fingerdruck bedient werden. M

SAT setzt sodernste Lern- und Trainingsmittel {oben der Full Flsght diesem amiassenden Simulator ohne Bewegimgssystem lassen wach
Simubatorwon CAE) filr grisstmbgliche Lerneffelcte gin. zahireiche Arbeiteabianfe der Cockpitbesatzung effiment und kosten-

grnsig wamseren. S0 kann die Auslastamg der rearen, grossen Flug-
simmuslaroren: optimiert werden, SAT fiiher solche Symergiekurse in
Liirich, Mimchen, Singapur und Brisbane dirch. =Der flregerische Teit

Mit Swiss Aviation Training
ins Embraer-Cockpit

Swiss Aviation Training SAT bietet eine breite Palette an Ausbildungs- und Um-
schulungskursen fiir Piloten, Kabinenpersonal und Techniker an. Unter anderem
fihrt die weltweit tatige Trainingsorganisation auch Type Ratings fiir die Jets des
brasilianischen Herstellers Embraer durch. Die zunehmende Verbreitung dieses
Regionalflugzeugs im Lufthansa-Konzern hat dazu gefiihrt, dass SAT seit kurzem
einen neuen Simulator fiir die Modelle Embraer 190,195 am Trainingsstandort
Minchen betreibt.

der Umschulung schiiesslich wird auf dem modermen Emmbrasr Full
Flight Simulatcr FFS der hochsten Simmlaterkategorie (Bewel D)
durchgefithre, nimms Lawrent Priver den Gesprachsfaden wieder auf

Klar strukturierte Simulatorlektienen
Acht Simulatorlektionen zu je vier Stunden abhsalvieren di= Kursteil-

nehmer im Level-D-ilbungsgerat. Danach muss der ebenfalls vier
Stunden dauernde Skilltest bestandden werden. Beide SAT-Vertrewer
betonen, dassdie Quatitis der Ausbildung biochste Prioritin geniesss,
dass Type-Rating-Zertifikate won SAT weltweit anerfanot sind und &-
nen Bohen Stellepwert aufweisen, Flugzeughesatzungen verfiigen
ither unterschiedliche Exfahrungen; stellt dies micht eine Herausforde-

rung for Aushildresr und Kurskonzept dar? Priver bestiitign dies
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larsachlich kommen Flugzeugbesatzungen von regionalen
Airlines mit sehr unterschiedlichem Know-how zur Um-
schulung. Zwei Problemberelche kénnen festgestellt wer-
den: Einerselts st der Schritt vom Turboprop zum deutlich
schnelleren und komplexeren Jet recht gross und an
Prue hasviall, Andererseits muss sich der an die Arbeit mit
analog anzeigenden Instrumenten gewGhnte Pilor baim
modernen Glascockplt der Embraer eln komplen anderes
Seanning erarbelien. «Um an den Kursen teilnehmen zu
kbnner, missen Piloten unsere klaren Anforderungen be
eliglich Flugerfahrung und Ausbildung erfiillens, erliutert
Usehi Roth und erginzt: «Mit sogenannten Bridge-Kursen
kimnen allenfalls bestehende Liicken vor Beginn der el
gentlichen Umschulung geschlosgen werden.»

Realistische Sichtdarstellung

Das seir Anfang Jahr in Miinchen stationierte Gerat zur
Umschulung auf die Embraer 190/195 wurde vom Simu
latarhersteller Canadian Aviation Electronics Lid CAE enl
wickelt und gebaut. s verwendet modernste Simulator-
Technologie. Zur Sichidarstellung kommen Compurer
und Bildgeneratoren des Systems Irapos OO0 mit Aus-
serst lelstungsfihigen Grafikkarten zur Anwendung, Die
Realltit der Topografie, der Landschaften, Flisse, Seen
und der besiedelten Gebiete wird durch die Verwendung
von hochaufgelisten Satellitenbildern, Luftaufnahmen
uned Foros- van Flugplitzen und deren Umgebung ein-
driiclelich simullert. Animlerte Wetterelemente |eglicher
Art und Effelae wie Schneetreiben, Meereswallen, Bran-
dung verstirken den Eindruck, die Wirklichkeit zu erle
ben, Ble Ruckprojektion der Bilder auf ein System von
xpc,-;f.;:*ll geschliffenen Spiegeln, sogenannte Kollimatoren,
erzeugt eine dreidimensional wirkende Sleht aus dem
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Cockplt. Der Blickwinkel betrfigt je nach Konfiguration
des Systems horizontal his zu 210 und vertikal bis zu 40
Grad

Elektrisches Bewegungssystem

Die melsten der grosden Simulatoren werden durch ein
hiydraullsches System bewegt. Wer schon in einem Trai
ningsraum war, kennt das Zischen der lufrgetrichenen
Zylinder, welche den Simulator nicht ganz ruckfrei um die
verschiedenen Achsen hewegen und so die Reaktionen
des Flugzeugs aul Steuerbefehle simulieren. CAE hat nun
in Zusammenarbelt mit Moog FCS, dem welrweit operie-
renden Unternehmen flir Steverungstechnik, ein elek
trisch angetriehenes Motionssystem entwickelt. «Die Vor
teile dieses neven Konzepts sind frappant, der Simulator
reagiert deutlich schneller und bewegt sich viel priziser
une feiners, erliutert Captain Priver. Uschi Roth zdhlt wel-
tere Vortelle der neuen Technologle auf: «Das neue Bewe-
gungsaystem  verbrauchr  deutlich
hendtgt weniger Wartung und ist kaum mehr zu horen.»

weniger Encrygie,
Drer neue Flugsimulator in Minchen wird gemiss
jetzigem Stand der Einsatzplanung schon dieses Jahr zu
A0 Prozent ausgelastet sein. Pillotencrews von Lufthansa
CityLine, Alr Dolomin, Augsburg Alrways, Flybaboo und
Aliralia sind die Hauptnurzer. «So wird das Know-how von
SAT auf diesem modernen Flugzeugtyp nun auch inner
halb des Lufrhansa-Konzerns weitervermittelt, darauf
Fireuen wir unss, schrieb Manfred Brennwald, Prisident
und CEQ von SAT, zum Beginn der Aushildung in elner
Mitteilung. Damit konnte die schwelzerische Tralningsor-
ganisation elnen welteren Erfolg verbuchen, €
www.swiss-aviation-training.com

Der Embraer 190/19%
Simulator verwendet
modernste Tech-
nologis,
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