Your Captain speaking...

Einmal im Jahr missen Flight At-
tendants und Piloten beweisen,
dass sie die Notverfahren auch
beherrschen. Geubt und gepruft
wird dies bei «Swiss AviationTrai-
ning» in Kloten.

as Klassenzimmerist voll be-
setzt, und wieimmer sind die
Vertreter der beiden Berufs-
gruppen sireng sduberlich
getrennt. In den vorderen Reihen warten
die Flight Attendants mit hohem Adre-
nalinspiegel auf den Beginn der obliga-
torischen Priifung, und auf den hinteren
Platzen reiben sich die Piloten den rest-
lichen Schaf aus den Augen. Doch zum
Erwachen bleibt nur wenig Zeit.

Feuer!

Mit einem Feuerwehrhelm auf dem Kopf
und in ein viel zu enges Kombi gezwangt,
betrete ich zusammen mit meinem Part-
ner den Ubungsraum. Plétzlich ziingeln
Flammen aus der Toilette und wir be-
kampfen den Brandherd unverziiglich.
Kaum ist der Rauch verschwunden, lo-
dert es auf einem Flugzeugsitz. Ich er-
sticke das Feuer mit einer Uniformjacke
und gleichzeitig l6scht mein Kollege ei-
nen Ofenbrand. Nach zehn Minuten ist
der Spuck vorbei, und wir stellen drei
leere Feuerldscher in den Rechen.

Herzinfarkt

In einer neuen Raumlichkeit hat ein Me-
diziner zahlreiche Apparaturen aufge-
baut. Vor uns liegen medizinische Hilfs-
gerdte, die einem Passagier im Ernstfall
das Lebenretten konnen. Interessiert fol-
gen wir den Ausfithrungen und werden
von der einfachen Bedienung des Defi-
brillators tiberzeugt. Im Eiltempo wird
darauf eingegangen, welche Medika-
mente sich an Bord befinden und was
ein ausgebildeter Arzt damit anstellen

Feuerbekampfung — etwas Spass mit
ernstem Hintergrund.
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den Notfall.

Feuer, Herzinfarkt,
Evakuation, Notwasserung
und ein Test

kann. Als Piloten sind wirin der Regel bei
der medizinischen Erstversorgung nicht
dabei, miissen aber Entscheidungen be-
ziiglich der Weiterfithrung des Fluges
treffen. Gut zu wissen, dass wir dabei auf
kompetenten Rat verschiedener Stellen
zurlickgreifen kénnen.

Evakuation

In der Kaffeepause treffen wir wieder auf
unsere Kollegen aus der Kabine. Zusam-
men gehen wir jetzt in ein «A320 Kabi-
nen Mock-Up», um einen Notfall zu si-
mulieren. Der «Schiittelbecher» steht auf
hydraulischen Stelzen und verfiigt tiber
echte Flugzeugtiiren, die mit Notrut-
schen ausgeriistet sind. Eine Besatzung
bestehend aus zwei Piloten und vier
Flight Attendants wird zusammenge-
stellt und wenige Augenblicke spdter
simuliert die Hydraulik einen Flug. Ein
lauter Knall verheisst nichts Gutes. Die
Besatzung organisiert, kommuniziert
und bereitet sich auf den Notfall vor.
Nach der ruppigen Landung knickt das
Flugzeug ein und die Notfalltiren wer-
den aufgerissen. Natiurlich haben die
Instruktoren noch einige Gemeinheiten
auf Lager, blockieren einen Ausgang

2 und lassen die Rutsche der vordersten

Tiire lose herunterhdngen, Passagiere
werdenumgeleitetund die notwendigen
Befehle kommen wie aus einer Pistole
geschossen. Nach der Ubung die Bespre-

chung. Eine zweite Simulation mit neuer
Besatzung und neuen Problemen folgt.

Notwasserung

Nach der Mittagspause werden wir
durch den «Equipmentpark» gefiihrt.
Hier bekommen wir die Gelegenheit,
alle Gerdte einmalin der Hand zu halten.
Natiirlich werden dabei auch Funktions-
dauer und Anwendungsgebiet bespro-
chen. Die Inbetriebnahme des Rettungs-
flosses gehort genauso dazu, wie der
korrekte Gebrauch der Schwimmweste.
Hatjeder Teilnehmer jede Flugzeugtiire
mindestens einmal im Normalbetrieb
und im Notfall betatigt, neigt sich der
Kurs dem Ende zu.

Test

Doch bevor die S-Bahn am Balsberg wie-
der bestiegen werden kann, muss eine
Prifung abgelegt werden. Fragen zum
Gefahrenguttransport, zu Notfallverfah-
ren und zu der Ausriistung werden ge-
stellt. Mit einem tadellosen Ergebnis
verlasse ich das Schulhaus und renne
Richtung eintreffender S7. Prompt rut-
sche ich auf spiegelglatter Strasse aus
und lande unsanft auf dem Hosenbo-
den. «Hast ist der Feind der Schnellig-
keit!», hat der Instruktor noch vor weni-
gen Stunden betont. Diese Lektion habe
auch ich jetzt begriffen.
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